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Indledning

Loven om planlaegning bestemmer, at der skal udarbejdes en lokal-
plan, ndr man ensker at gennemfore udstykninger af et vist omfang,
og nar der skal gennemfores storre bygge- og anlegsarbejder.

Hensigten hermed er at sikre, at disse dispositioner far en rimelig
udformning, og at der bliver god sammenheng med allerede eksi-
sterende bebyggelse og anleeg samt med Kommunens planer i ov-
rigt.

I en lokalplan, som Byradet altsa er forpligtet til at udarbejde - even-
tuelt 1 samarbejde med en bygherre eller en interesseret part - kan
man fastleegge de fremtidige forhold meget detaljeret.

En lokalplan kan f.eks. indeholde bestemmelser om, hvad et omra-
de skal benyttes til, hvor store de enkelte parceller skal vaere, hvor-
dan vej- og stisystemer skal udformes, hvordan bebyggelsen skal
udformes og hvilket omfang den mé have, hvorledes friarealer skal
tilrettelaegges, placering og udformning af tekniske anleg - og en
lang reekke andre forhold.

Lokalplanen behever ikke i alle tilfelde at vaere sé detaljeret, men
hvor der er behov for det, kan man sdledes meget noje fastlegge
omradets fremtidige benyttelse og udseende.

Lokalplanen skal behandles efter en bestemt fremgangsmade, der er
fastsat 1 planloven. Bl.a. skal offentligheden - ikke mindst ejere og
lejere 1 det omrdde, der berores af lokalplanen - have adgang til at
tage stilling til planen og fremkomme med eventuelle indsigelser og
@ndringsforslag.

Naér lokalplanen er endeligt behandlet af Byradet, og der eventuelt er
foretaget @ndringer efter forslag fra borgere, fra amtet eller fra an-
dre myndigheder, bliver lokalplanen tinglyst pa hver enkelt ejendom
1 det omrade, planen omfatter.

Man opnér derved sikkerhed for, at planen ikke blot bliver et stykke
papir, men at den fremtidige udvikling i omridet ogsa 1 virkelighe-
den forleber 1 overensstemmelse med planen.

Lokalplanen udarbejdes ikke blot, fordi det er en fremgangsmaéde,
Kommunen efter loven er forpligtet til at folge. Man ber vare op-
marksom pd, at planen forst og fremmest er et planlegningsred-
skab, der er af vaerdi for den enkelte beboer i omradet.

Planen sikrer, at der opstar harmoniske bebyggelsesforhold, og den
sikrer pa samme tid den enkelte beboer de friest mulige vilkar, sam-



tidig med at yde beskyttelse mod, at naboens udfoldelser udvikler
sig til gener.

Dette betyder i praksis, at man, nar man udarbejder planen, ma sege
at finde det balancepunkt, hvor de begrensninger, der palegges den
enkelte foles rimelige, fordi de ogsa har karakter af beskyttelsesfor-
anstaltninger mod en uensket udvikling 1 kvarteret.

Ligesom en lokalplan er et nedvendigt middel, hvor der skal plan-
leegges helt nye omréader, kan den vare verdifuld i allerede eksiste-
rende byomrader - hvad enten planen skal sikre gennemforelsen af
storre @ndringer eller blot sikre, at alle de mange smazndringer, der
til stadighed sker, foregar pa en harmonisk made.

Offentliggorelse

Forslaget til lokalplanen har varet fremlagt for offentligheden 1 8
uger fra den 16. december 1996.

Indsigelser mod samt endringsforslag eller bemarkninger til forsla-
get skulle sendes til Skarbek kommune senest den 10. februar
1997.

De fremkomne indsigelser, @ndringsforslag eller bemarkninger til
forslaget er indgdet i Byrédets vurderinger, forinden lokalplanens
endelige vedtagelse.

Lokalplanens endelige vedtagelse er annonceret den 16. november
1999.



Lokalplanredegerelse

0. Redegorelse for sagsforleb og planlegning

Forslag til lokalplan nr. 804 - Rundflyvningsplads ved Skeerbaek
I efterdret 1994 blev der udarbejdet og offentliggjort et forslag til lo-
kalplan nr. 804 - Rundflyvningsplads ved Skerbak.

Senderjyllands Amt samt Skov- og Naturstyrelsen gjorde imidlertid
indsigelse mod dette lokalplanforslag, fordi forslaget ikke indeholdt
en redegorelse og vurdering af projektets indvirkning pé et tilsto-
dende EF-fuglebeskyttelsesomrade vest for Astrupve;.

Danmarks Naturfredningsforening gjorde ogsa indsigelse mod plan-
forslagene og péklagede endvidere lokalplanforslaget til Naturkla-
genzvnet som verende ugyldig pga. nevnte mangel. Naturklage-
navnet vedtog derfor at ophave lokalplanforslaget pé dette grund-
lag.

Statens Luftsfartsvaesen gjorde efter indstilling fra Flyvestation
Skrydstrup indsigelse mod lokalplanforslaget og rundflyvningsplad-
sens beliggenhed, med henvisning til flyvesikkerheden for Flyveva-
benets fly 1 forbindelse med skydeevelser pd Reme. Statens Lufts-
fartsvaesen har med brev af 15. september 1995 registreret flyve-
pladsen som en ikke-offentlig flyveplads (privat) pa baggrund af, at
der mellem projektansoger og Flyveteknisk Kommando er indgéet
en aftale om beflyvning af flyvepladsen.

Efter planforslagenes offentliggerelse, og med virkning fra den 15.
oktober 1994, var der vedtaget en @ndring af planloven, der beted,
at Amtet nu ogsé skulle vurdere, om der skulle udarbejdes et region-
plantilleg og miljekonsekvensvurderinger, inden projektet kunne
godkendes.

Projektanseger har derfor efterfolgende foranlediget udarbejdet en
stajrapport, der belyser stajkonsekvenserne fra projektet og en rap-
port til belysning af projektets indvirkning pa fuglebeskyttelsesom-
radet vest for Astrupve;.

Senderjyllands Amt har pa grundlag af stegjrapporten vurderet, at den
ansogte flyveplads ikke er omfattet af reglerne om miljokonse-
kvensvurdering (VVM), idet flyvepladsen ifelge stojrapporten, ikke
medferer vasentlige stgjgener i omrader, der er udbygget eller ud-
lagt til boligformal eller anden stejfolsom virksomhed.



Forslag til lokalplan nr. 804 - Flyveplads ved Skaerbaek

I december 1996 blev forslag til lokalplan nr. 804 genfremsat i revi-
deret udgave. I denne udgave var flyvepladsens indvirkning pa fug-
lebeskyttelsesomradet beskrevet i et sarskilt afsnit. Redegarelsen
blev udarbejdet pa baggrund af en stejrapport fra 1995 og en milje-
rapport fra 1996.

Senderjyllands Amt gjorde imidlertid ogsé indsigelse mod dette for-
slag, idet amtet fandt, at de stejmeessige forhold omkring flyveplad-
sen var utilstraekkelig belyst. Ansegeren fremsendte efterfolgende en
ny stgjberegning, hvor foruds@tningerne var i1 overensstemmelse
med beregningsmetoden 1 henhold til Miljeministeriets vejledning
vedr. stgj fra flyvepladser. Beregningen viste, at flyvepladsen ikke
giver anledning til vasentlige stejgener for eksisterende eller plan-
lagte boligomrader samt anden stojfelsom anvendelse.

Pé baggrund af de nye beregninger har Amtet den 2. marts 1999
meddelt miljegodkendelse af Skarbak Flyveplads. Inden klagefri-
stens udleb blev der indsendt en klage over miljegodkendelsen til
miljestyrelsen. Styrelsen behandler p.t. klagen og har i den forbin-
delse bedt Amtet redegere for yderligere forhold, bl.a. godkendel-
sens forhold til det internationale naturbeskyttelsesomrade samt for-
holdet til Den trilaterale Vadehavsplan.

Skov- og Naturstyrelsen forudsatte 1 en indsigelse, at flyvepladsen
ikke bliver anvendt mellem 1. oktober og 15. maj. Pa baggrund af de
@ndrede forudsatninger, blev styrelsen bedt om, at revurdere indsi-
gelsen. Den blev dog fastholdt.

1. Lokalplanomréadets beliggenhed.
Lokalplanomradet er beliggende ca. 1,5 km nord for Skarbzk by,
nordvest for rundkerslen til Rome. Lokalplanomradet ligger mellem
Ribevej (hovedvej A11) og Astrupve;j.

2. Baggrund og forméil med lokalplanen.

Baggrunden for lokalplanens tilvejebringelse er en ansegning fra
en lokal borger, som har et gnske om at anlegge en privat flyve-
plads pd en del af sine landbrugsarealer. Anleggelse og anvendelse
af en flyveplads som ansegt, er vurderet til at have et omfang og
karakter, der gér ud over det, der kan meddeles landzonetilladelse
til efter planlovens § 35. Projektet anses derfor at vaere omfattet af
lokalplanpligt.

Formailet med projektet er at anleegge en flyveplads til gavn for
Skeerbaks erhvervs- og fritidsliv og derved at skabe en indtaegtsgi-
vende aktivitet, som dels kan medvirke til at fastholde eksisterende



arbejdspladser i1 lokalomradet, og dels kan medvirke til at skabe nye
arbejdspladser.

3. Projektets hovedtrzek.
Der onskes anlagt en privat flyveplads med et arligt antal operatio-
ner pa maksimalt 3.000.

Landingsbanen og sikkerhedszoner.

Start- og landingsbanens dimensioner vil blive 18 m i bredden og
650 m 1 leengden. Der er tale om en graesbane, der ligger i en ca. 750
x 60 m sikkerhedszone.

De nermeste 225 m pa begge sider langs landingsbanen skal veare
hindringsfrie omrader under et plan, som har en heldning pd 1:5 1
forhold til vandret.

For enderne af landingsbanen skal der vere en indflyvningssektor,
som skal vare hindringsfrit omrade under et plan, med en haldning
pa 1:20 i forhold til vandret. Indflyvningssektoren skal have en
leengde pd min. 1.600 m og en bredde pa 380 m i yderenden.

De narmeste 300 m af indflyvningssektoren skal holdes helt byg-
ningsfrit og fr1 for hej beplantning, ligesom der ikke mé etableres
tilskuerpladser eller anden publikumsophold pa arealet. Indflyv-
ningsplaner og -sektorer fremgér af kortbilag 2.

Bygninger.
I tilknytning til flyvepladsen enskes opfert en mindre flyhangar ind-

rettet med de nedvendige servicefaciliteter, toiletter, kontor, op-
holdsrum, hvilerum og mindre kekken.

Udsalg.
Der vil muligvis blive tale om et mindre udsalg af diverse souvenirs,

1s, slik, vand og kafte.

Flytype.

Flyvepladsens sterrelse betyder, at der udelukkende kan anvendes
¢nmotorers propelfly af den lette kategori med en motorkraft pé ca.
150 hk. og en maksimal startmasse pa ca. 1.000 kg. Disse maskiner

ligger 1 stojklasse II. (Miljostyrelsens vejledning 5/1994. Staj fra flyvepladser.
Vurdering, maling og beregning samt regulering).

Operationer.
Ved en operation forstds en start eller en landing. En flyvning er sé-

ledes to operationer. I henhold til miljegodkendelsen er antallet af
operationer fastsat til max. 3.000 svarende til 1.500 flyvninger.
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Flyvningen forventes fordelt pd folgende kategorier: Erhvervsflyv-
ning, privatflyvning, anden privat flyvning, motorflyoptrek, ultralet-
flyvning og skoleflyvning. Der kalkuleres med 500 operationer pr. ar
for hver kategori, hvilket svarer til 3.000 operationer eller 1.500
flyvninger pr. ér.

Der mé ikke foretages flyoperationer fra flyvepladsen i perioden fra
1. oktober til 15. maj. Der péaregnes saledes ikke ivaerksattelse af
nogen form for vinterforanstaltninger pa pladsen.

Der vil ikke forekomme natflyvninger, idet banen ikke udstyres med
lysanlaeg til dette. Dette forhold betyder, at natteroen sikres.

Flyvevejen er tilrettelagt saledes, at overflyvning af Brens, Astrup
og Skarbzk byer undgds. Endvidere undgds flyvning over EF-
fuglebeskyttelses- og Ramsaromrade i1 forbindelse med start og lan-
ding.

Eksisterende forhold.

Lokalplanen omfatter et areal pd ca. 25 ha. Hovedparten af arealet
indgér i1 dag i driften af ansegers landbrugsejendom, der har et sam-
let areal pa ca. 82 ha.

Lokalplanomradet graenser mod syd op til Skerbak Go-Kart bane.

Arealerne syd for Remevej er lokalplanlagt til lettere erhvervsfor-
madl, hvor der er mulighed for opferelse af en bolig for ejer eller an-
den tilknyttet virksomheden.

Mod vest, nord og est graenser lokalplanomridet op til det dbne
land. Der ligger ni girde og én bolig i det 4bne land rundt om flyve-
pladsen.

Ledningstraceen for en 15 kV hejspendingsledning krydser hen
over det pageldende areal. Placeringen af flyvepladsen vil derfor
medfore, at el-ledningerne skal kabellegges 1 jorden under lan-
dingsbanen og sikkerhedszonerne.

Lokalplanens indhold

Lokalplanen indeholder bestemmelser om, at det pdgeldende omra-
de fremover kan anvendes til erhvervsformal 1 form af en flyveplads
med tilherende aktiviteter.

I lokalplanen beskrives forhold om landingsbanens placering og om
bygningernes og evrige faciliteters udformning og placering, herun-
der adgangs-, vej- og parkeringsforhold.
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6. Lokalplanens forhold til anden planlaegning.

Regionplanen.
Lokalplanen er ikke i strid med Senderjyllands Amts Regionplan
1997-2008.

Senderjyllands Amt har vurderet, at den ansegte flyveplads ikke er
omfattet af reglerne om miljekonsekvensvurdering (VVM), idet det
skennes, at flyvepladsen ikke medferer vaesentlige stojgener i omra-
der, der er udbygget eller udlagt til boligformal eller anden stojfel-
som virksomhed.

I henhold til regionplanens retningslinie 6.1.1 ma der dog ikke ud-
leegges arealer eller @ndres anvendelse af arealer til miljofolsom an-
vendelse inden for flyvepladsens stgjkonsekvensomrade. Konse-
kvensomrédet er vist pd regionplanens kortbilag 6. Retningslinien er
medtaget i medfor af § 7 i samlebekendtgerelsen nr. 847 af 30. sep-
tember 1994.

Kystngere omrader.
Lokalplanomradet ligger uden for kystnaert omrade.

Internationale naturbeskyttelsesomrader.

Lokalplanomradet er ikke EF-Habitatomrade, EF-fuglebeskyttel-
sesomrdde eller Ramsaromrade. Landingsbanen ligger imidlertid 1
en afstand af kun ca. 500 meter fra EF-fuglebeskyttelsesomride nr.
67 (Ballum og Husum Enge, Kamper Standenge) og Ramsaromra-
de nr. 27 (Vadehavet). Afgrensning af de internationale beskyttel-
sesomrdder er vist pd kortbilag 3.

I medfer af § 6 1 Miljeministeriets bekendtgarelse nr. 782 af 1. no-
vember 1998 skal lokalplaner, der kan pévirke et internationalt na-
turbeskyttelsesomrdde vaesentligt, indeholde en vurdering af pla-
nens virkninger pd de internationale naturbeskyttelsesomréder,
herunder p4 omradets naturtyper og levesteder samt de arter, om-
radet er udpeget for at bevare.

Efterfolgende redegorelse er udarbejdet pa baggrund af “Skarbak
Flyveplads, Stgj-rapport, November 1995 og “Skerbaek Flyve-
plads, Miljg-rapport, Juni 1996”. Disse rapporter beskriver omfan-
get af de beskyttede arter i det nevnte fuglebeskyttelsesomride og
belyser antallet af beskyttede fugle til forskellige arstider sammen-
holdt med flyveaktiviteterne og tilherende stejvirkninger.

Flyveaktiviteter

Flyveaktiviteten pé flyvepladsen budgetteres til at omfatte samlet ca.
1.500 flyvninger pr. ar. 90 % af disse flyvninger vil foregéd i som-
mermdnederne fra den 20. maj til den 20. august, hovedsagelig 1 ef-
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termiddagstimerne. De resterende 10 % af flyvningerne vil hovedsa-
gelig ogsa falde 1 teet tilknytning pa begge sider af sommerperioden.

Stgjberegninger

I stojrapporten er der foretaget en beregning af stgjniveauet fra be-
flyvningen af pladsen. Beregningen er foretaget pa grundlag af be-
regningsmetoderne 1 “Vejledning fra Miljestyrelsen Nr. 5 1994”.
Amtet har efterfolgende vurderet, at foruds@tningerne for at anven-
de den sdkaldte “skabelon-metode” i miljerapporten ikke var i or-
den. Foruds@tningerne er derfor blevet @ndret saledes, at antallet af
arlige operationer er sat ned, samt at de oprindelige planer om bl.a.
rundflyvning er udtaget af projektet.

Landingsbanen ligger langs med fuglebeskyttelsesomradet, hvilket
medforer, at start og landing ikke kan forekomme ind over dette.

Med udgangspunkt 1 navnte aktivitetsniveau er 45 dB(A)-stej-
grensen beregnet omkring landingsbanen. Dette stgjniveau svarer til
det, der er geeldende for tilladelig pavirkning af omrader med blan-
det bolig- og erhvervsbebyggelse ud fra hensynet til ophold for
mennesker. Ingen del af fuglebeskyttelsesomrddet vil blive pévirket
med en equivalent stejbelastning over 45 dB(A).

Stejniveauomrédet er et beregningsmaessigt udtryk for den opsum-
merede (equivalente) stgjpdvirkning inden for afgreensningen, hvor
antallet af flyvninger fordelt pd degn og &r indgér som vagt i bereg-
ningerne. I beregningerne er der tilleg (efter menneskelig vurdering)
for de flyvninger, der foregdr morgen, aften og weekends (Miljorapport
kap. 5). Stejniveaugrensen er altsa ikke et udtryk for stejpavirkningen
fra den enkelte flyvning, men for summen af de budgetterede flyv-
ninger under givne forudsatninger.

Den beregnede 45 dB(A)-stgjniveaugraensen forleber hovedsagelig
langs med fuglebeskyttelsesomradet 1 en afstand sterre end 200 me-
ter fra denne og ca. 300 meter fra landingsbanens vestlige langside.

I et enkelt punkt og over en kort streekning ca. 2,5 km nordvest for
landingsbanen, tangerer stgjniveaugrensen dog fuglebeskyttelses-
omrédets afgrensningen. Den beregningsmaessige stojpavirkning af
fuglebeskyttelsesomrddet disse steder, vil dog kun forekomme i de
meget fa tilfelde, ved beflyvning af landingsbanen med en meget
lav vindhastighed fra nordvest. Under normale fremherskende vind-
retninger og vindhastigheder for egnen, vil start og landing vere af-
sluttet/pdbegyndt over vaesentlig kortere straekning end det stojni-
veaukurven er beregnet for, sd stejpavirkningen vil normalt vare
vasentlig mindre, end den beregnede.
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Generelt anfores, at vejledningen for stgjberegninger ikke giver mu-
lighed for at medtage vindens pavirkninger i beregningerne, uagtet
dette enhver bekendt har stor indflydelse pa udbredelsen. I den her
konkrete sag, vurderes det umiddelbart, at den faktiske stojpavirk-
ning pa fuglebeskyttelsesomradet, vil vere noget mindre end den be-
regningsmessige opsummerede pavirkning, idet vindretningen i fly-
vepladsens primere benyttelsestid helt overvejende vil vere fra
nordvest bort fra fuglebeskyttelsesomradet.

En konkret beregning af stejniveauet i et punkt pa afgrensningen af
fuglebeskyttelsesomradet, hvor dette ligger nermest landingsbanen
(ca. 500 meters afstand), er stgjpavirkning beregnet til ca. 36
dB(A). Et stejniveau af denne storrelse svarer til en populer frem-
stilling af stgjpavirkning fra hvisken og hjemmefred.

Overflyvning af EF-fuglebeskyttelsesomrader og Ramsaromrader

Regler for direkte overflyvning af fuglebeskyttelsesomradet admini-
streres af Statens Luftfartsvaesen 1 “Bestemmelser for civil Luftfart
BL 7-16, Bestemmelser om sarligt felsomme naturomrader”.

Milje- og Energiministeriet v/ Skov- og Naturstyrelsen har i forbin-
delse med udarbejdelse af “Den trilaterale Vadehavsplan” ved brev
af 5. marts 1996 til Statens Luftfartsvaesen meddelt, at Styrelsen in-
gen bemarkninger har til ovennavnte bestemmelser f.s.a. anvendel-
se over Vadehavsomradet. I denne plan er minimumsflyvehgjden for
civile fly over Vadehavet fastsat til 1.500 fod svarende til 450 meter.
Beskyttelseshensynet fra beflyvning af Vadehavsomradet fra Skeer-
baek Flyveplads vil vaere omfattet og varetaget af disse generelle be-
stemmelser.

Hele fuglebeskyttelsesomriddet og lokalplanomradet overflyves af
Flyvevébenets kampfly 1 forbindelse med atholdelse af flyve- og
skydegvelser 1 skydeomradet ved Romes nordspids. Overflyvningen
kan foregé 1 meget lav hgjde, ned til ca. 90 meter, og med meget sto-
re hastigheder. Stojniveauet fra disse flyvninger ligger omkring 130
dB(A).

Beskyttede fuglearter 1 EF-fuglebeskyttelsesomrade nr. 67

De nedenfor naevnte arter er de mest talrige og / eller de mest be-
skyttelseskrevende 1 det aktuelle fuglebeskyttelsesomréde.

Ynglefugle: Trekgester:
Brushane Kortnabbet gis
Stor kobbersneppe Bl4 kaerhog
Mosehornugle Musvage
Fjeldvage
Mosehornugle
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Det skal bemerkes, at evt. serligt truede eller sarbare arter ikke er
medtaget 1 listen.

Brushane:
Der er ikke observeret tegn pa, at brushaner har ynglet i EF-omréadet

efter 1983.

(Vurdering af konsekvenser for yngle- og treekfugle i EF-fuglebeskyttelsesomrddet
Ballum, Husum Enge og Kamper Strandenge ved etablering af gokartbane ved
Skeerbeek, Ornis Consult A/S, Flemming Pagh Jensen Oktober 1995) og (Arealan-
vendelse og fuglelivet i Ballum Enge, Ornis Consult A/S 1991, udarbejdet til
Skov- og Naturstyrelsen, Miljoministeriet)

Stor kobbersneppe:
I 1989 var der i hele omrade 67 registreret et antal af 19 - 25 ynglen-
de par.

(Fuglene i internationale beskyttelsesomrdder i Danmark, Miljoministeriet, Skov-
og Naturstyrelsen fra 1990)

I 1990 blev der registreret 3 ynglende par og i 1995 3-4 par. De yng-
lende pars territorier koncentrerer sig til et balte langs indersiden af
diget.

(Vurdering af konsekvenser for yngle- og treekfugle i EF-fuglebeskyttelsesomrddet
Ballum, Husum Enge og Kamper Strandenge ved etablering af gokartbane ved
Skeerbeek, Ornis Consult A/S, Flemming Pagh Jensen Oktober 1995) og (Arealan-
vendelse og fuglelivet i Ballum Enge, Ornis Consult A/S 1991, udarbejdet til
Skov- og Naturstyrelsen, Miljoministeriet)

Registreringsomradet for 1990 og 1995 ligger ca. 2,5 km vest for
flyvepladsen. Stor kobbersneppe lever ikke pd dyrket agerland, men
holder sig til lave enge med vandhuller og vadeflader. Omréadet mel-
lem flyvepladsen og havdiget bestéar af opdyrkede landbrugsarealer.
Arealerne nermest diget og 1 - 2 km ind i landet, benyttes hovedsa-
gelig til afgraesning, og resten af omradet til mere intensivt land-
brugsdrift. Omrddet vest for flyvepladsen er sédledes land-
skabsmeessigt ikke et naturligt opholdsomrade for stor kobbersnep-

pe.

Mosehornugle:
Der er ikke observeret tegn pa, at mosehornuglen har ynglet i EF-

omrddet efter 1983.

(Vurdering af konsekvenser for yngle- og treekfugle i EF-fuglebeskyttelsesomrddet
Ballum, Husum Enge og Kamper Strandenge ved etablering af gokartbane ved
Skecerbeek, Ornis Consult A/S , Flemming Pagh Jensen Oktober 1995)

Ovrige beskyttede arter:

For gvrige beskyttede arter gengives opholdstiderne i fuglebeskyttel-
seomradet i efterfelgende figurer taget fra Skov- og Naturstyrelsens
opgerelse fra 1990.
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Af ovenstaende figurer kan ses, at opholdstiderne for de fuglearter,
som er i fuglebeskyttelsesomradet og som beskyttelsesomradet er
udpeget for, alle ligger uden for den tid af &ret, hvor flyvepladsen
benyttes.

Sammenfatning

Af de ynglefugle, som er optaget som beskyttede arter i fuglebeskyt-
telsesomradet, er stor kobbersneppe den eneste, der i de seneste ar
efter 1985 er patruffet ynglende i omradet. I den del af beskyttelses-
omradet, som kan have relevans i denne sag, er der patruffet 3 - 4
ynglede par, og det helt ude langs med havdiget 1 et for fuglene na-
turligt terreen. Yngleomradet ligger 1 en afstand af ca. 2,5 km til den
ansggte placering af flyvepladsen.

Med hensyn til de beskyttede trekfuglearter, sd gaester den helt
overvejende del af disse fugle beskyttelsesomridet syd for Remeave;.
Og nar gestebesoget pagar, ligger dette tidsmassigt uden for flyve-
pladsens benyttelsetid.

De i artsbeskyttede fugle, som er i det for denne sag relevante del
af beskyttelsesomradet, opholder sig séledes i1 lang afstand fra en
flyveplads. Fuglenes opholdssteder ligger vest/sydvest for flyveplad-
sen, séledes at vindens pavirkning pa stejudbredelsen fra flyveakti-
viter 1 den overvejende del af flyvepladsens benyttelsestid, vil virke
til gunst for fuglenes opholdsomréder.
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Konsekvensvurdering

Pa baggrund af indholdet i de ovenfor neevnte rapporter sammen-
holdt med den nuvcerende erhvervsmeessige anvendelse af fuglebe-
skyttelsesomrddet og dets pdvirkninger fra anden side, er det
Skeerbeek Kommunes samlede vurdering, at anleeggelse og anven-
delse af en flyveplads, som ansogt, ikke medforer forringelser af
fuglebeskyttelsesomradet eller medforer forstyrrelser, der har be-
tydende konsekvenser for de arter, fuglebeskyttelseomradet er ud-

peget for.

Kommuneplanen.
Lokalplanomradet ligger uden for kommuneplanens vedtagne an-
vendelsesbestemmelser.

Samtidig med lokalplanen offentliggeres derfor Tilleg nr. 1 til
Kommuneplan 1993 - 2005. I kommuneplantilleegget oprettes der et
nyt rammeomrade 8.L.18, der udlaegges til offentlig formal til brug
for en privat flyveplads.

Efter bestemmelse i § 7 stk. 2 i samlebekendtgerelse nr. 847 af 30.
september 1994, skal kommuneplaner indeholde retningslinier til
sikring af, at stejbelastede arealer i byzoner og sommerhusomréader
ikke udlegges til stojfolsom anvendelse, medmindre der i en lokal-
plan fastsettes bestemmelser om etablering af afskeermende foran-
staltninger m.v., jf. planlovens § 15 stk. 2, nr. 12 og 18.

I henhold til dette udleegges der stejkonsekvensomrader inden for
50 dB(A)- og 45 dB(A)- stgjgreenserne omkring rammeomradet.

Planlovens § 35 (Iandzone-tilladelse).

Omradet er beliggende 1 og forbliver 1 landzone. Med den endelige
godkendelse af lokalplanen overgar kompetencen omkring landzo-
nebestemmelserne til kommunen.

Gennemforelse af flyvepladsprojektet, som det er ansegt og lagt til
grund for denne lokalplan, kraever ikke yderligere s@rskilt landzo-
negodkendelse, jf. planlovens § 36 stk. 1 nr. 5.

Naturfredningsloven.
I lokalplanomradet forefindes ingen beskyttede naturtyper efter na-
turfredningslovens bestemmelser.

Landbrugsloven.

Lokalplanomradet er omfattet af landbrugspligt. Tilladelse til an-
vendelse af lokalplanomrédet til det anferte formal krever derfor
serskilt tilladelse fra Jordbrugskommissionen.
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Byggeloven.

Opforelse af bygninger m.v. er omfattet af byggeloven, og sarskilt
anspgning om byggetilladelse skal fremsendes til Skerbaek Kom-
mune.

Miljebeskyttelsesloven.

Etablering og drift af Skaerbaek Flyveplads skal godkendes efter
miljebeskyttelseslovens kap. 5. Miljegodkendelsen er meddelt af
Senderjyllands Amt den 2. marts 1999.

Vejbetjening.
Adgangen til flyvepladsen skal ske fra kommunevej nr. 171, der
udmunder 1 Ribevej ca. 1 km nord for rundkerslen til Remeove;.

Vand-, kloak-, el- og varmeforsyning.

Vandforsyningen skal ske fra egen vandboring.

Spildevand og overfladevand skal afledes til nedsivningsanleg ef-
ter forudgdende rensning. Saerskilt tilladelse skal indhentes i for-
bindelse med ansegning om byggetilladelse.

Elforsyningen sker ved Sydvest Energi A.m.b.a.

Varmeforsyning. Lokalplanomrédet ligger udenfor eksisterende
kollektiv varmeforsyningsomrade.

Luftfartsloven.
Det bemerkes, at Statens Luftfartsvaesen har anerkendt anmeldelsen
af flyvepladsen det pageldende sted.

7. Lokalplanens retsvirkninger.
Efter offentliggorelse af Byrddets endelige vedtagelse af lokalpla-
nen, ma ejendomme, der er omfattet af planen ifelge planlovens § 18
kun udstykkes, bebygges eller 1 ovrigt anvendes i overensstemmelse
med planens bestemmelser.

Den cksisterende, lovlige anvendelse af en ejendom kan fortsaettes
som hidtil.

Lokalplanen medferer heller ikke 1 sig selv krav om etablering af de
anleg m.v., der er indeholdt 1 planen.

Byradet kan meddele dispensation til mindre vasentlige lempelser af
lokalplanens bestemmelser, under forudsatning af, at dispensationen
ikke er i strid med principperne i lokalplanen.

Mere vasentlige afvigelser fra lokalplanen kan kun gennemfores
ved tilvejebringelse af en ny lokalplan.
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8. Servitutter.
Private byggeservitutter og andre tilstandsservitutter, der er uforene-
lige med lokalplanen, fortrenges af planen.

Andre servitutter kan eksproprieres, nar det vil vare af vasentlig be-
tydning for virkeliggarelse af planen.

9. Behandling af indsigelser.
Indsigelser behandles af Byradet. Byradet kan @ndre forslaget som
folge af fremkomne indsigelser eller af egen drift. Bererer &ndringen
pa vesentlig made andre end dem, der har foranlediget endringen,
skal disse underrettes.

Andringer, der bevirker, at der reelt foreligger et helt nyt forslag
kreever fornyet offentliggerelse.

Modtagne indsigelser, forslag og bemarkninger:

Luftfartsvaesen fremsetter forslag til diverse tilfgjelser og @ndrin-
ger. Luftfartsveesnets ensker gar primert pa, at flyvepladsen benev-
nes som “en ikke-offentlig (privat) flyveplads™, svarende til Luft-
fartsveesnets registrering pa baggrund af aftale mellem projektanse-
ger og Flyveteknisk Kommando.

o Forslagene er indarbejdet

Jordbrugskommissionen har ingen bemarkninger til forslaget for-
udsat, at det landbrugspligtige areal drives jordbrugsmaessigt indtil
anvendelsen som flyveplads begyndes, og hvis anvendelsen som fly-
veplads opherer, skal jorden reetableres til jordbrugsmeessig drift, jf.
§ 9 stk. 3 i landbrugsministeriets cirkulaere nr. 115 af 11. juli 1995 og
landbrugslovens § 7a stk. 4.

e Bemcerkningen er taget til efterretning uden dog, at bemcerknin-
gen har givet anledning til cendringer i lokalplanen.

Godtfred Degn for beboere i omradet gor indsigelse mod ctable-
ring af flyvepladsen pé grund af stegj og uro og mener, at flyvepladsen
vil skemme naturen.

Flyvepladsarealet er graesmark pd nuvarende tidspunkt og ved etab-
lering af banen vil arealerne fortsat vere befaestet med kortklippet
graes.

® Bemcerkningerne er taget til efterretning uden dog at indsigelsen
har givet anledning til cendringer i lokalplanen.
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Vestslesvigs Landbrugscenter for Hans Adolph Holm ger krav pa
erstatning for mistet forventningsverdi og for palaeggelse af forskel-
lige servitutter. Kravet begrundes med, at grundejeren pga. den akti-
vitet der er foregéet i omradet i de seneste ar, har faet en forventning
om, at hans landbrugsjord, der bereres af lokalplanen, kan overga til
anden anvendelse.

En lokalplan er udtryk for en erstatningsfri regulering af ejendoms-
retten. Kun 1 tilfelde af, at en lokalplan medferer en serlig intensiv
regulering af en ejendom, kan der nar sarlige grunde taler for det,
blive tale om erstatning efter grundlovens § 73. I dette tilfeelde er der
kun tale om, at ejendommen ikke ma bebygges af hensyn til indflyv-
ning pa flyvepladsen.

o Hvis kravet skal gores geeldende, md grundejeren indlede en er-
statningssag mod Kommunen. Der er ikke foretaget nogle cen-
dringer i lokalplanen pa baggrund af erstatningskravet.

Skov- og Naturstyrelsen forudsatter, at der for at undg en eventuel
vasentlig pavirkning af beskyttede treekfugle, ikke foretages flyope-
rationer i perioden 1. oktober til 15. maj.

o [ lokalplanens § 3.1 er der indsat et vilkar om, at flyvepladsen ik-
ke md anvendes i tidsrummet fra 1. oktober til 15. maj.

Senderjyllands Amt gjorde oprindelig indsigelse, idet forslaget
fandtes at vere 1 strid med retningslinie 3.2.1 i Regionplan 1993-
2004. Efter Amtets vurdering var de stgjmaessige forhold omkring
flyvepladsen utilstraekkelig belyst.

Projektansgger fremsendte efterfolgende en ny stejberegning, hvor
forudsaetningerne var i overensstemmelse med beregningsmetoden i
henhold til Miljeministeriets vejledning vedr. stgj fra flyvepladser.
De @ndrede forudsatninger betyder, at der kun ma foretages op til
3.000 operationer pr. ér, og at der ikke mé foregd rundflyvning. De
nye beregningen viste, at flyvepladsen ikke giver anledning til vee-
sentlige stojgener for eksisterende eller planlagte boligomrader samt
anden stojfolsom anvendelse.

P& baggrund af dette besluttede Amtet af frafalde indsigelsen mod
lokalplanforslaget.

o Lokalplanen er rettet til i overensstemmelse med de cendrede for-
udscetninger.
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10. Lokalplanens realisering.
Realisering af lokalplanens indhold forudsetter ikke yderligere ser-
skilte tilladelser.
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Lokalplanens bestemmelser

§ 1.

§ 2.

2.1

2.2.

SKARBZAK KOMMUNE
LOKALPLAN NR. 804

Flyveplads ved Skaerbaek

I henhold til bestemmelserne i § 13 i lov om planlagning, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 551 af 28. juni 1999, fastsettes herved folgende be-
stemmelser for det i § 2 naevnte omrade.

Lokalplanens formal.
Lokalplanen har til formal:

e at udlegge omradet til erhvervsformal til brug for en privat fly-
veplads,

e at fastlegge bestemmelser for omradets anvendelse, bebyggelse
og adgangsforhold,

e at omradet i ovrigt i enhver henseende disponeres i overens-
stemmelse med de 1 lokalplanen og pa vedhaftede kortbilag an-
givne retningslinier.

Omradets afgransning, opdeling og zonestatus.

Lokalplanomradet afgraenses som vist pa kortbilag nr. 1 og om-
fatter dele af matr.nr. 5, 15 og 132 Astrup ejerlav og del af matr.
nr. 457 Skerbak ecjerlav, samt alle parceller, der efter den 15.
oktober 1996 udstykkes fra disse dele af nevnte ejendomme.

Lokalplanomradet er beliggende 1 landzone og forbliver i1 land-
zone. Ved offentliggerelse af den endelige vedtagne lokalplan
overfores zonekompetencen til Skaerbek Kommune.

Gennemforelse af flyvepladsprojektet, som det er ansegt og lagt
til grund for denne lokalplan, krever ikke yderligere serskilt
landzonegodkendelse, jf. planlovens § 36 stk. 1 nr. 5.



§ 3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

§ 4.

4.1.

§ 5.

5.1.

5.2.
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Omradets anvendelse.

Omradet md kun anvendes til fortsat landbrugsdrift og privat
flyveplads for flyvning med flyvemaskiner. Indtil omradet tages
1 anvendelse til brug for flyveplads, skal arealerne drives land-
brugsmaessigt. Sdfremt flyvepladsen opgives eller indskrenkes,
skal de derved berorte arealer igen overfores til landbrugsmaes-
sig anvendelse.

Flyvepladsen ma ikke beflyves i perioden fra 1. oktober til 15.
maj.

I lokalplanomriddet méd opferes de for de anferte anvendelses-
formél nedvendige bygninger og anlaeg, herunder bygninger for
servicefunktioner, opholdsrum og mindre udsalgslokaler.

Der mé ikke opferes bygninger til nogen form for bolig i lokal-
planomradet.

Den nzrmeste 300 m beliggende del af indflyvningssektoren for
enderne af landingsbanen skal friholdes for bygninger, hej be-
plantning, jf. kortbilag nr. 2. P4 samme arealer ma der ikke etab-
leres tilskuerpladser.

Parallel med landingsbanen og for landingsbanens ender indleg-
ges hindringsfrie omrader efter hindringsbegrensende planer
med haldninger pd henholdsvis 20 og 5 % 1 forhold til vandret
plan, jf. kortbilag nr. 2.

De hindringsfrie planer skal have en frigang pa mindst 5 m over

offentlig vej, privat fellesvej og almen vej og 7 m over jernba-
ner.

Udstykninger.

Arealer inden for lokalplanomradet ma ikke frastykkes eller ud-
stykkes uden sarskilt godkendelse fra Skerbaek Kommune.

Vej-, sti- og parkeringsforhold.

Adgang til lokalplanomrédet skal ske ad eksisterende kommu-
nevej nr. 171 fra hovedvej A 11.

Indenfor lokalplanomridet skal anlegges arealer til parkerings-
pladser for ansatte og besogende i nedvendigt omfang.



5.3.

§ 6.

6.1.

§7.

7.1.

7.2.

§ 8.

8.1.

8.2.

8.3.
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Antallet af parkeringspladser fastlegges efter en naermere vurde-
ring og godkendelse af Skerbak Kommune i takt med behovet.

Parkering med tilknytning til flyvepladsen mé ikke finde sted
uden for lokalplanomradet.

Lednings- og antenneanlaeg.

Alle ledningsanleg skal udferes som jordkabler.

Bebyggelsens omfang og placering.

Bebyggelsesprocenten for omradet fastsaettes i overensstemmel-
se med geldende regler 1 henhold til byggeloven.

Bebyggelsen ma ikke opferes i mere end 1,5 etage og ikke med
storre hgjde end 8,5 m over terraen.

Bebyggelsens ydre fremtraeden.

Ny- og tilbygning skal udferes i materiale- og farvevalg samt
konstruktioner, der kan godkendes af Skarbaek Kommune. Til
udvendige bygningsflader ma der ikke anvendes brugte materia-
ler.

Bygningerne skal holdes 1 forsvarlig stand, siledes at de altid
fremtreeder med et ydre, der harmonerer med det tilsigtede for-
mal.

Ingen form for skiltning eller reklamering i omrddet ma finde
sted uden forudgiende godkendelse af Skaerbak Kommune.
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9.1.

9.2.

9.3.

§ 10.

10.1.

10.2.

10.3.

§11.

11.2.

11.4.
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Ubebyggede arealer, beplantning og hegn.

Eksisterende beplantning skal 1 det omfang det er foreneligt med
flyvesikkerheden opretholdes og fremover vedligeholdes og
suppleres.

Enhver @&ndring af dige og vandhul kraver forudgaende tilladel-
se 1 henhold til lov om naturbeskyttelse.

Ubebyggede arealer skal holdes 1 ryddelig stand og skal befastes
eller tilsas med graes eller eventuelt tilplantes.

Tilladelser og dispensationer fra andre myndigheder.
Ibrugtagning af flyvepladsen forudsatter bl.a. nedenstiende:

De i § 11 navnte tilladelser og godkendelser fra andre myndig-
heder skal foreligge og vilkarene skal veere opfyldt.

Et nodvendigt antal parkeringspladser skal vare etableret inden-
for lokalplanens omrade. Nedvendig afmeerkning om forbud
mod parkering pa omliggende vejarealer skal ske i henhold til
ferdselslovens bestemmelser og for virksomhedens regning.

Etablering af noadvendige toiletfaciliteter med tilherende spilde-
vandsrensning og bortledning skal vere udfort.

Tilladelser og dispensationer fra andre myndigheder.

Lokalplanens virkeliggorelse kraver yderligere nedennavnte
tilladelser, godkendelser eller dispensationer.

Dispensation fra Jordbrugskommissionen til anvendelse af area-
lerne eller oph@velse af landbrugspligten for de delarealer, som
direkte indgér 1 flyvepladsen.

Godkendelse fra Senderjyllands Amt i henhold til Miljebeskyt-
telseslovens kapitel 5 vedrerende bl.a. stejforurening.

Aftale med elselskabet Sydvest Energi A.m.b.a om kabellegning
af eksisterende 15 kV hgjspendingsledning.
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Vedtagelsespategning

Saledes vedtaget af Skarbak Byrad ved 1. behandling den 12. de-
cember 1996.

Pa Byradets vegne

Peter A. Petersen
borgmester

I henhold til § 27 i lov om planlaegning vedtages foranstdende lokal-
plan endeligt.

Skerbaek Byrad, den 11. november 1999.
Pa Byrddets vegne

Peter A. Petersen
borgmester
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